
浅析 209HS型转向架二系悬挂存在的问题 

磊 季宁一(郑l州铁路局武昌车辆段430064武汉) 。 
C／刀口．弓多， 牛 

209HS型转 向架是为适应 1 60 km／h运行速度的 

需要，在 209PK型转向架的基础上采用了旁承支重、 

无磨耗橡胶堆轴箱定位、弹性吊杆、电子防滑器等技术 

而研制的一种新型客车转向架。自 1 997年 4月 1 El 

起．在武昌一北京西区间投入运行，平均速度为 93．7 

km／h，在漯河孟庙区段运行最高时速为 138 km。运行 

证明，209HS型转向架运行性能较佳，平稳性指标良 

好，基本能满足安全运行要求 但其在结构及制造工艺 

方面仍存在一定的问题．现分析如下。 

1 存在的问题 

209HS型转向架在运行一段时间后，先后出现了 

摇枕与构架侧梁碰磨、弹簧托梁倾斜等故障，具体表现 

如下 ： 

(1)摇枕上平面碰痕均在构架侧架边内外侧 30 

mm～40 mm处，测量空气弹簧高度在 185 mm～1 95 

mm间，符合尺寸限度。 

(2)摇枕吊与弹簧托梁在穿心孔处有明显磨痕， 

摇枕吊与弹簧托梁间在静态时就不垂直。 

(3)在吊轴倾斜明显的转向架中．弹簧托梁连接 

轴端头轴头焊缝开裂、折断。 

(4)抗侧滚装置橡胶套磨损到限或被挤碎。 

(5)摇枕吊橡胶堆变形。 

据统计 ，在运用编组的 36辆车中，共有 1l辆 26 

根连接轴出现开焊故障．其中 4根折断，使摇枕弹簧托 
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梁失去水平定位作用，并有可能发生托梁倾覆，严重危 

及行车安全 

值得注意的是，209T型转向架在提速后，运用中 

亦发生多起弹簧托板的危险截面裂纹、变形等严重危 

及行车安全的故障。弹簧托板与弹簧托梁的作用基本 
一 致，这说明客车转向架枕簧下横向定位构件的设计 

抗弯强度严重不足。 

2 改进建议 

(1)提速后，列车横摆量大幅度增加，因此，在设 

计、制造、检修时，要充分考虑其对车辆转向架构件的 

作用力，保证转向架每一个构件在设计寿命范围内的 

安全性。 

(2)第 1批 25K型客车的抗侧滚扭杆的橡胶套减 

振结构必须改造，使其能发挥作用，使转向架达到设计 

的动力学性能。 

(3)弹簧托梁连接轴更换为允许有较大弹性变形 

量的杆件，使其在车辆允许的横向摆动量内仅发生弹 

性变形，不发生塑性变形和折损。保持空气弹簧的正位 

工作状态．同时要注意危险截面的强度。目前，连接轴 

已全部改造为弹性变形范围较大的实心中细杆件 ，效 

果良好 。 

(4)对已有的209T型转向架，要加强弹簧托板的 

检修，提高检修限度，防止发生弯曲变形和危险断面裂 

纹而危及行车安全。 

(编辑 田玉坤) 

关 于 车 轮 检 1廖的 几 点 建 议 

现在运用中的车轮均是按 TB455 65生产的，其中大 

量存在着缺 肉、似裂纹的皱痕和 毛刺等现象，影响车轮质 

量，在运用中易产生裂纹=而 1998年颁布实施的《铁路货车 

轮对和滚动轴承组装置检修规则》，在对车轮表面缺陷的处 

理中，只对重皮有明确的检修规定 ，而对其他缺陷并无具体 

规定。车轮在检修 中不作探伤处理 ，会蛤行车安全留下隐 

患 因此，建议如 F： 

(1)对广修车轮应进行探伤，对发现的裂纹，消除后应 

作超声波探伤．采用轮对荧光磁粉探伤机，其需增加几千磁 
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悬液喷头，非常经济可行。 

(2)对 旧车轮缺肉处作打磨处理 ，使其圆滑过渡=缺肉 

深度参照重皮允许铲槽的深度 ，即不超过 3 ii~iFt： 

(3)消除辐板工艺孔毛刺 

(4)对轮毂与辐板过渡处出现的裂纹，应打磨或铲槽消 

除 

(j)对 八厂的新车轮严格按 TB2817—1997检查、验 

收．避免不合格车轮投A生产。 

(铁道部驻广l州铁道车辆厂验啦室 尚质涵) 

维普资讯 http://www.cqvip.com 

http://www.cqvip.com

