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针对郑州铁路局武昌车辆段配属 25K型客车SW 
一

160型转向架发生车轮爬轨、跳轨问题，笔者于 2001 

年 5月、6月对武昌及汉口2个客车整各所的 25型客 

车轮对状况及下旁承摩擦块更换情况进行了调查。 

1 调查情况及发现问题 

2000年 5月 18日一24日、6月 4日--6日，调查 

了T42次、T55次、T140次各 2组列车的 106辆车及 

14辆备用车，总计 120辆车。其中．sw一16O型转向 

架 55辆，209HS型转向架 64辆，206KP型转向架 1 

辆。 

1．1 调查项目 

(1)25K型客车系旁承支重．旁承支重接触状态 

不良，摩擦阻力过大．将导致降低脱轨安全性。因此，重 

点调查了下旁承磨耗板(摩擦块)瞎耗情况，摇枕(空气 

弹簧)是否正位及轮缘磨耗有无异常。 

(2)调查了轮对、线路情况。轮缘有偏瞎者共 13 

辆。测量同一轮对两车轮轮径差为0．1 mm～3．0ITlm， 

符合定检限度；同一车辆 1位、2位、7位、8位轮缘无 

显著瞎损，无车轮爬轨、跳轨痕迹 

1．2 处理情况 

l_2 1 旁承磨耗板(摩擦块) 

2001年 5月 24日～6月 15 El，更换 sw一160型 

转向架下旁承摩擦块 14块，其 中，SYW j 型 3辆， 

KD一型1辆；209HS型转向架下旁承磨耗板 12块，其 

中，SYZ 型 1辆，KD x型 2辆，Yw! x型1辆。更换的 

瞎耗板(摩擦块)主要表现为覆镀层瞎损严重，有条状 

沟槽和凹坑，或较大面积鱼鳞状瞎损。Yw 型硬卧车 

1位转向架在曲线运行时，旁承已经发出较大摩擦 

声响。 
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1．2．2 摇枕(空气弹簧)不正位 

2000年 5月20日一6月 15日，共处理摇枕(空气 

弹簧)不正位 9辆．其中，sw一16O型转向架 5辆 

(SCA x型、KD25K型各 1辆，SYW 型 3辆)，209HS 

型转向架 4辆(SYZ 型、Yw 型各 1辆．K 型 2 

辆)。 

2 原因分析 

武昌段配属的 25K型客车(sw一160型转向架)， 

自1 999年 1O月投入运用以来，大多数编挂在汉口一 

广州的 2列特快列车上 因下旁承自润滑氟塑料金属 

摩擦块磨损，上下旁承回转阻力增大．复原困难，造成 

1位、2位、7位、8位轮缘磨损(厚度锐减、锋芒、辗堆)， 

低速运行(如调车)，轮轨侧向力增大，使车轮踏面瞬间 

离开钢轨，发生“跳轨”。2000年将上旁承加装不锈钢 

板，效果不佳，2001年 4月更换超高分子聚乙烯下旁 

承摩擦块，“跳轨”现象消除 

3 预防措施 

3 1 定检(25K型客车各型转向架 A2级及以上修 

程) 

(1)上旁承有损伤者整修或加装不锈钢板．下旁 

承瞎耗板(摩擦块)全部换新。落车前，上下旁承接触面 

需清扫干净，不得有尘垢、杂物等(包括上旁承面纵向 

两端超出长度各60 IT1iT1处)，接触面涂一层轴承润滑 

脂。 

(2)牵引拉杆隔套及橡胶垫换装新品；隔套不得 

使用尼龙及塑料制品，而需装用钢制品，长度为 80 

mm~82IT1]Tn，孔径 43 IT1iT1，壁厚 3．5 IT1iT1。 

紧固牵引拉杆时，橡胶垫压缩量不得大于 2 IT1iT1； 

落成前，摇枕(空气弹簧)需正位。 

(3)转向架水平、对角线误差需符合规定；轴箱橡 

胶堆定位器、转臂、摇枕、牵引销等主要部件状态良 
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1 问题的提出 

25K型快速客车投入运用以来，陆续出现轮缘爬 

轨现象。特别是2000年秋季(9月份)铁道部进京客车 

质量鉴定 中，鉴定组发 现 25K型快速客车装用 的 

209HS、206PK型转向架车轮爬轨现象比较严重，轮缘 

上有明显爬轨迹象，引起了有关部门的高度重视。 

2 故障的发现与处理 

柳州铁路局南宁一北京西 T5／6次列车于 1 998 

年 9月换型为25K型快速客车，共配备 94辆客车，其 

中：cw一2c型转向架客车 88辆(长春客车厂)， 

209HS型转向架客车 5辆(南京浦镇车辆厂)，sW一 

160型转向架客车1辆(四方机车车辆厂)。运行2年 
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多以来，发现这些转向架都或多或少出现轮缘爬轨迹 

象。 

(1)浦厂新造 KD98274号发电车(2O9HS型转向 

架)自2000年 8月份以来，连续出现转向架纵向牵引 

拉杆橡胶垫早期严重破损，更换新品后仅运行一二趟 

又发现破损，而且轮缘有明显的爬轨痕迹。10月2日， 

对该车转向架全面检查发现：4块旁承磨耗板的聚四 

氟乙烯涂层严重破损脱落，上旁承摩擦面粗糙；纵向牵 

引拉杆调整不当，造成摇枕不正位。 

我们进行了如下处理 ：①更换 4块旁承磨耗板；② 

对上旁承粗糙的牵擦面进行了打磨处理，恢复其光滑 

的摩擦面；③更换已损坏的纵向牵引拉杆橡胶垫，重新 

调整摇枕的位置，恢复其正中的位置 

经过处理后，运行数月后检查未再发现轮缘爬轨 

迹象及纵向牵引拉杆橡胶垫破损情况．恢复了正常运 

行。 
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好。 

(4)轮径差、轮位差等需符合规定限度，同一轮对 

两车轮轮径差控制限度不大于 1．5 mm。 

3 2 运用(25K型客车日常维修及 A1级修程) 

(1)上下旁承不复原应检查原因，对症处理牵 I 

拉杆、旁承等故障，架车处理时，落车前需将旁承接触 

面清扫干净．涂一层轴承润滑脂。 

(2)牵{I拉杆隔套装用钢制品，长度为 80 mm～ 

82 itlm．孔径 43 itlm．壁厚 3．5 mm；橡胶垫破损、老化 

者换新；紧固牵 I拉杆时，橡胶垫压缩量不得大于 2 

mm，旧品不得大于 4 am，摇枕(空气弹簧)需保持正 

位。 

(3)轮缘有显著偏磨或厚度锐减、锋芒、碾堆等， 

应检查原囤．测量轮径差，同一轮对两车轮轮径差大于 

3 ITlm者．更换轮对 重点俭查上下旁承接触面有沟 

槽、凹坑、剥离 缺损者，需换新。 

(4)列车运行途中，车辆乘务员需监听轮对、旁承 

等转动和摩擦部位，有异常声响时，应详细记录运行区 

间、线路、速度等，站停时检查转向架技术状态，列车入 

库后及时反映途中运行情况。 

(5)库内列车整备作业时，不得用水冲刷枕梁及 

上下旁承处。 

另外，sw一160型转向架下旁承磨耗板自润滑氟 

塑料金属摩擦块，材质与 206KP型转向架相同，原设 

计为Q235一A镀铜加氟塑，磨耗面覆盖层厚度 0，5 

mm～0．7 mm，磨损严重．换修率高，可改用超高分子 

聚乙烯磨耗板。西安车辆段于2000年 9月在RW一型 

52555号车上装用至今．状况良好。209Hs型转向架下 

旁承磨耗板摩擦面，原设计为镀铜覆聚四氟乙烯，磨损 

严重，换修率高，建议设计柳造部门寻求较佳材质，以 

改善运行品质．减少换修量。 
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