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浅析SW一1 60、CW一2型客车 

转向架运行平稳性 

程 贵 新，金 汉 平 
(郑州铁路局 武昌车辆段，湖北 武汉 43006~i) 

摘 要：对Sw—l6O、cw 2型客车转向架的运行性能进行了洲试。蛄果表明，cw 2型转向架的运行平稳性优于 

sw 160型，分析 了产生差异的原 因，并提 出了改进 措施。 

关蕾调t客丰转向架；悬挂结构{运行平稳·l圭；比较 
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目前，25K型快速客车转向架有 sw一1 60型和 

cw一2型 2个系列 运用中，旅客和乘务人员普遍感 

觉SW--160型车晃动较为严重 我们曾用测量仪跟车 

测试比较，表明sw一160型转向架与cw一2型转向 

架运行平稳性存在一定的差异，cw一2型转向架优 

于sw一160型。为了对改进其运行性能提供些参考意 

见，现就 2种转向架的平稳性进行分析。 

1 sw—l60型和 cw一2型转向架的悬挂结 

构特点 

图 1、图 2分别是 2种转向架两系悬挂结构简图。 

囤 1 sw-16o型转向架两 采悬挂结掏示意匿 

2 cw 2型转同架两幕悬挂结构示意 

1．1 sw 160型(图 1) 

中央悬挂部分为无摇动台结掏，旁承承载，空气 
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弹簧直接坐在构架侧梁的u形凹入处，侧梁内腔作为 

附加空气室，空气弹簧和附加空气室间设有节流阀，以 

起阻尼作用。牵引力由牵引拉杆和弹性中心销传递。 

轴箱悬挂部分采用转臂式轴箱定位方式 轴箱转 

臂的一端以弹性铰链与侧梁相连，转臂长度为 450 

mm，较短；轴箱弹簧工作高为 160 mm，较矮。轴箱弹 

簧置于轴箱的顶端，轴箱的另一端与侧梁以油压减振 

器相连。轴箱悬挂具有较强的定位刚度。 

1．2 cw 2型(图 2) 

中央悬挂部分为有摇动台结构，旁承承载，空气弹 

簧坐在摇动台上，摇枕内腔作为附加空气室，空气弹簧 

与附加空气室之间设有节流阀，起阻尼作用 牵引力由 

牵引拉杆和弹性中心销传递。 

轴箱悬挂部分采用转臂式轴箱定位方式。轴箱转 

臂的一端以弹性铰链与侧梁相连，轴箱弹簧置于轴箱 

的外侧，轴箱弹簧外侧安装油压减振器，转臂长 530 

mm，轴箱弹簧工作高为 360 mm，因而具有转臂长、轴 

箱弹簧高的特点。轴箱端部装有横向控制杆，构架、轴 

箱和控制杆之间(包括控制杆本身)均以弹性套相连 

接。轴箱悬挂具有较低的定位刚度 

2 2种转向架运行性能测试结果比较 

用铁道部科学研究院生产的平稳性渊量仪分别对 

2种转向架在同样条件下进行了全程选段运行平稳性 

测量，测量结果见图3、图4 由图可见，sw—l 6O型转 

向架运行品质明显劣于cw一2型转向架 

3 2种转向架运行稳定性差异原因分析 

在线路条件、制动方式、牵引方式等因素确定之 

后，转向架的中央和轴箱悬挂方式结构设计就成为车 

辆运行平稳性的决定性因素 表 l列出了2种转向架 

两系悬挂结构分析比较。 
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运斤连度 m·11- ) 

图3 sw l60 转同架运仃速度 f 乐舒布 

运行速度 m·11-。1 

圉4 cw一2型转向架运行建度与平稳性关系分布 

襄 1 2种转向架中央和轴箱悬挂结构分析比较 

由表 1可见，sw一1 60型转向架的两系定位刚度 

都较 cw 2型转向架的高，对垂直、水平两方向的弹 

性特性的影响也较大，因而，使人感受到运行平稳性较 

差。 

此外，sw一1 60型转 向架的旁承摩擦块选材不 
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当，容易磨损而 

使性能恶化。图 

5 是 SW 160 

型转向架的旁承 

摩擦块在运行 l 

至 3个月后的表 

面状态。可以看 
出，工作面因高 w 。型转向架旁最披烧损情况 

温、高压而严重烧损，使转向架转向不灵活，井造成轮 

缘偏磨，从而增大车辆运行中的 Ⅳ 值。 

中经常发生紧固螺栓松动、因 轮缘偏磨情况 

剪切致使螺纹被磨耗不能使用的情况，后果就是螺栓 

被剪切掉。图7是运用列车编组中现车拍摄的轴箱与 

转臂承载鞍的相对位移现象。 

4 改进建议 

为提高 sw一16o型转向架的运行平稳性，提出以 

下改进建议 ： 

一  
围7 轴箱与转臂 发生横位移 

(1)牵引拉杆 

的固定方式改为球 

形铰链式，当车辆 

垂直振动时，牵引 

拉杆能自由上下左 

右摆动，减少垂向 

振动阻力。 

(2)旁承摩擦 

副材料要有自润滑 

性和良好的耐磨性，结构上要保持摩擦因数的稳定。 

(3)所有橡胶件要有符台设计要求的机械性能和 

使用寿命。目前，用在车上的橡胶件大多不能满足设计 

要求。 

(编辑：田玉坤) 
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