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 ̂ 摘 要 CW--2型准高速客车转向架采用H彤焊接构架；／／*箱弹簧为钢圆弹 

r 7簧和转臂式轴箱定位装置；中央悬挂装置为空气弹簧和长吊杆；轴装式盘彤制动装置 
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and long hanger links；And there are axle—mounted disc brake device and anti—skid 

1 概述 

长春客车厂制造的准高速客车采用的是 

cw一2型准高速客车转 向架。它是根据 

《160km／h准高速 25．5m空调旅客列车设计 

长春客车厂 100062长春 

收稿 日期 ：1995一∞一l】 

任务书》的基本要求，在借鉴英国样车用构造 

速度 140km／h的 T1O一1型转向架基础上， 

并结合我国实际情况新设计的转向架。 

在转向架的研究，设计及制造过程中，通 

过对转向架构架强度计算及试验、动力学性 

能理论计算，试验型转向架的试验台滚动试 

验，环行线试验及运行考核，为优化参数．合 
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在自然条件下经历了气候的四季变化。到目 

前为止，准高速客车的外部油漆涂层尚无粉 

化，起泡，裂纹和脱落现象 ，面漆的光泽和颜 

色基本无变化。 

6 结论 

(1)就 目前国内铁路客车用漆 的情况 

看，准高速客车的油漆体系档次是最高的，性 

能也 是最 好的 。 

(2)双组份不饱和聚酯腻子干燥快 ，可 

以缩短生产周期 }施工性能好，可以采用大刮 

刀刮涂工艺．完全避免了氧化干燥型腻子 因 

干燥不好而产生的各种质量问题 不饱和聚 

CW -2型准 高速 客车 转 向架 金 莲珠 杨 晨辉 

酯腻子是铁路客车用腻子的发展方向。 

(3)采用大刮刀刮涂不饱和聚酯腻子的 

新工艺可以大大提高客车外部的平整度和美 

观性 。 

(4)韩国的脂肪族丙烯酸聚氨酯面漆在 

抗加速老化和其它性能 (如耐化学性、细度、 

硬度等)方面表现出了较高的质量水平 

由于准高速客车运行时问较短 ，其防腐 

与涂装体系还需经受长时间实际考验。因此， 

必须做好车辆在实际使用中涂层质量和性能 

的调查工作 ，以进一步评价该车的油漆 防腐 

与涂装工作。 
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理设汁结构提供了依据 ．从而保证了转 向架 

具有优 良的性能，且方便维修。 

Cw一2型转 向架采用 H形焊接构架， 

轴箱弹簧装置采用钢圆弹簧和转臂式辅箱定 

位装置，其中央悬挂装置采用空气弹簧 ，长吊 

杆 基础制动采用轴装式盘形制动装霞加防 

滑器的组台方式 cw一2型转向架如图 I所 

示 

2 主要技术参数 

适用轨距(ram) 

通过最小曲线半径 【m) 

正线 

缓行 

构造速度(kin／h) 

固定轴距(ram) 

· · 

图 1 cw一2型转网架 

1一构架组成 ：2一轴箱定位装置 ：3--摇枕弹簧组成 

{⋯基础制动裴暨：5～横向控瓤抒 

轴重(t) <1 6．5 

自重下旁承面距轨面高度(ram) 980 

1435 旁承中心距(nun) l450 

播枕吊杼有效长度(mm、 799 

]4 5 轴箱弹簧横向间距(ram) j 956 

]00 空气弹簧横向间距(ram) -156 

160 转向架总柔度(mm／kN) ll_ 

25f~0 转向槊磺量(t) < ．0 
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3 转向架结构特点 

(1)转向架的主要部件——构架、摇枕 、 

托 粱 均 为 钢 板 组 焊 结 构 ，钢 板 材 料 为 

16MnR。构架摇枕都是直梁形式 ，结构简单、 

制造工艺性好 通过优化设计 ，在保证强度的 

前提下减轻了重量 。 

构架 、摇枕的上、下盖板与立板之间采用 

焊缝强度较高的 J形坡 口，单面焊接双面成 

型。构架、摇枕焊接后均不需热处理，而是通 

过特殊的焊接工艺使焊接的残余应力减至最 

小。为避免构架发生早期疲劳破坏的可能，各 

种吊座尽量不与构架焊接而用螺栓或拉铆螺 

栓紧固，各螺栓紧固力矩都作了规定。 

(2)转向架采用转臂式轴箱定位装置及 

与其匹配的横向控制杆。轴箱定位装置(图 

2)包括转臂式轴箱和装在轴箱一侧的钢圆 

簧。转臂式轴箱的一端通过一个弹性定位套 

与构架上的定位座相连。轴箱结构的设计可 

使垂直载荷在轴箱弹簧和弹性定位套之间的 

分配为 2：1的比例，这样大大改善了弹簧的 

受力状态。 

图2 轴箱定位装置 

1一轮对 I 2一轴箱体 ；3一弹性定位座 

4一液压械振器}5一轴箱弹簧。 

横向控制杆(图 3)由两根 中空矩形方杆 

组成，一根是轴葙控制杆，一根是前控制杆。 

cw一2型准高速吝车转向架 金莲珠 扬晨辉 

轴箝控制杆两端与构架两侧的轴筒相连，前 

控制杆一端与构架相连 ，另一端与轴箱控制 

杆相连，所有连接处均有檬胶套 ，两杆之间设 

有安全钢丝绳。横向控翩杆系统的横向和纵 

向刚度与轴箱节点弹性 定位套的横向、纵向 

刚度组合而成为一系悬挂所需要的横向、纵 

向刚度值 ，从而可以提高车辆运行的横向平 

稳性，并使车辆具有较高的临界速度，即使在 

轮对踏面严重磨损的情况下，车辆也能不失 

稳。 

每个轮对均进行动平衡，不平衡值不大 

于 0．735N ·m，对提高运行平稳性有显著效 

果 。 

-J 

擎 蹲 婚 
圈 3 横向控制杆 

1一轴箱控棚杆 F2一前控制杆 I 

3～安全钢壁绳 ：4一椽腔套； 

5一掏架定位销}6一轴错定旺销 

(3)转向架采用全旁承支重．旁 承为钢 

板上涂覆低摩合成材料，既有 良好的耐磨性 

能，叉能提供所需要的回转阻尼。 

垂直长 吊杆通过两对接触面 为球形、表 

面经淬硬的可摇的瞪凸垫和橡皎垫悬挂在询 
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架与弹簧托梁之间，这样可使磨耗减至最少。 

空气弹簧的有效直径为 550ram，安装在 

摇枕和托粱之间，利用摇枕内腔作为附加空 

气室，空气弹簧和附加空气室之间设有节流 

阀，利用节流阀的可调阻尼有效地控翩垂直 

振动而代替了垂直液压减振器。高度调整阀 

和压差阀均为进 口件。 

摇枕两端与构架间装有弹性横向挡，用 

以限制摇枕的横向位移。摇枕与构架间装设 

横向减振器以控制横向振动。安装在车体枕 

梁上的中心销穿过装于摇枕中央的橡胶套作 

为回转轴。 

牵引拉杆装于构架与摇枕之间，采用套 

管定位．以保证转向架两侧的牵引拉杆长度 

均匀一致，并保证拉杆安装位置不偏移。 

为避免弹簧托梁有过大的位移，托梁与 

摇枕之间装有横向拉杆。为提高转向架的运 

行安全，构架与弹簧托梁之间装有安全钢丝 

绳，一旦摇枕吊杆发生断裂也可用来吊住托 

粱 

为了控制车体的侧滚，提高动力学性能， 

在摇枕和弹簧托梁之间装有抗侧滚 扭杆装 

置(图 4)。抗侧滚扭杆装置 由扭臂、扭杆、吊 

杆 支承座等组成。扭杆与扭臂之间用花键相 

连，易于组装和检修。扭杆两端支承在装于支 

承座中的关节轴承内．可避免扭杆两端偏磨 

吊杆、扭杆与扭臂之间的连接处均装有关节 

轴承，可 防止带杆别劲，并加装橡胶油封防 

水，以免连接销锈死，便于检修。 

(4)基础制动装置采用单元盘形制动装 

置．每轴装两个 640ram×llOmm 的铸铁制 

动盘 ，每 1个制动盘配有 1个 254mm制动缸 
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和 1套传动装置 ，以三点悬挂式悬挂在构架 

横梁上的盘形制动吊座上．一位转向架上一 

位制动缸的外侧杠杆与手制动钢丝绳相连 

图4 抗侧榱扭杆 

l一扭臂；2一扭杆；3一吊杆| 

4一支承座 }5一关节轴承 6一橡胶油封 

转向架的一、三、五、七位轴头装有防滑 

器的传感器和齿轮 ．用以将速度信号传到 防 

滑器主机来调整制动力。 

(5)转向架的各零件间广泛采用了橡胶 

元件，以达到无磨耗和无金属直接接触，因而 

隔振、隔噪声性能好，提高了运行舒适度。由 

于实现了零件少磨耗和无磨耗，使检修工作 

量大大减少。 

Cw一2型准高速客车转向架已通过安 

全性、平稳性试验 ，并取得满意结果 ；已于 

1 995年春投入运行。长客厂将通过 Cw 2 

型转向架的运行 ，总结经验，不断完善。 
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