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随着 25K型客车大批量投入运用，在日常的运用 

检修中逐渐暴露出了一些问题，Cw一2B型转向架控 

制杆安全托架折断故障就是其中之一，仅 2001年 5月 
一 8月就发生多起此类故障。 

1 原因分析 

(I)安全托架 

与构架之间为螺栓 

刚性连接，如 图 1 

所示。尽管 CW～ 

2B型转 向架 在设 

计中优化了结构， 

有效地抑制了转向 

架的蛇行运动。但 

列车 在运 行过程 

中，由于构架自身 

在装配过程中的误 

差和通过曲线道岔 

时的颠簸，使得构 

架产生纵向、横向 

(b) 

图 1 安全托架连接形式 

(a)改进前；(b)改进后。 
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扭转。而托架的刚性连接限制了托架随构架的纵向、横 

向扭转，当受到较大力的作用时，托架的根部容易产生 

折断。 

(2)车辆在运行的过程中，由于受到道岔、轨道、 

接头等处的较大的冲击振动，托架会发生前后左右的 

倾摆。由于安全托架形体过大，而且其上部弯角呈“L” 

形，应力过于集中，加之为螺栓刚性连接，因而，当受到 

较大的冲击振动时，易从根部折断(图 1(a))。 

2 改进建议 

(1)安全托架只起安全作用，以保证轴箱或前控 

制杆发生折断时不致于脱落到轨面或地面上。因此，改 

变其结构不影响转向架的整体运行品质。建议由目前 

的刚性连接改为软性材料的弹性连接，可采用不锈钢 

线绳吊或高强度尼龙带。 

(2)由于转向架在长期的运行中不可避免地受到 

污物的腐蚀，使螺栓难以拆解，可采用易于拆解的钢卡 

子或圆销加开口销连接。 

(3)将现有安全托架弯角处改为圆弧过渡，如图 1 

(b)所示 。 
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量不够而无法再次装用，造成大量的浪费。 对组装 作业十分被动，建议将 2种新型 车轮 

3 建议及改进措施 郯4。HDSA型 轮毂孔外径统一 

， ⋯  ．1)_．翌 中 耋 苎 参考文献： 计算保证的基础上
，根据不同型号的车轮予以重新核 ⋯ ⋯ 

定，以提高新型车轮的使用寿命，同时尽量满足将来可 [1]铁道部．铁路货车轮对和滚动轴承组装及检修规则[M]·北京冲 

能发生轮对重新组装的需要。 国铁道出版社' 。。 · 

(2)鉴于轮毂孔外径在 260 mm以下时，造成轮 (编辑：方曼利) 
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