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1 问题的提出 2 原因分析 

圆销由于制造成本低、拆装方便，在铁道车辆基础 

制动装置中得到大量采用。为确保圆销不窜出，避免 

制动配件脱落，圆销必须安装开口销。由于扁开口销 

的抗剪强度比圆开口销高，因而基础制动装置重要部 

位的圆销都装用扁开口销。作为目前全路提速客车主 

型转向架之一的 Cw一2型转向架，其基础制动装置 

各制动圆销和横向控制杆定位销都装用扁开口销。但 

在运用中，扁开口销频繁发生折断甚至丢失故障，给客 

车运用安全带来较大威胁。据担负每天 1对 2列 25K 

型客车通过检查作业任务的龙川客列检统计 ，自 2004 

年5月一1O月共发现处理 Cw一2型转向架扁开口销 

折断、丢失故障 27件；据担负每天 1列 25K型客车 

(大部分装用Cw一2型转向架)进库检修作业任务的 

东莞东客整所统计 ，自 2004年 8月一1O月共发现处 

理cw一2型转向架扁开口销故障201件。因此，扁开 

口销的防断是一个必须解决的问题。 
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时，下心盘螺栓折断和心盘移位的可能性才会降低。 

(2)提高心盘螺栓的紧固精度。下心盘螺栓的紧 

固度是影响下心盘和转向架粘贴紧度的重要因素。下 

心盘螺栓扭得太紧，超出螺栓本身的扭力，在受到强大 

的撞击时容易出现切断现象。如果心盘螺栓扭力的紧 

度不够，在受到强大的撞击时会出现下心盘螺栓孑L和 

转向架螺栓孑L因磨损增大，造成螺栓松动、心盘移位现 

象。为了防止防松螺母在非加工面上使用时出现松 

动，防松螺母应加装弹簧垫圈，在实施螺栓紧固过程中 

应采取扭螺母的方法扭紧，而不应采用扭动螺杆的方 

法。 

(3)采用汽车螺栓的防松方式防止下心盘螺栓松 

动。现有的防松螺母只有一半是丝扣(大约 15 ram)， 

另一半是防松弹簧，无法达到螺栓所需扭力的紧固要 

通过对该类故障进行调查，发现扁开口销折断时 

基础制动装置其余各部分均无异常，各制动圆销(定位 

销)与孔的组装间隙均符合要求，未发现与扁开口销 

剪、抗有关的痕迹。突出问题是折断的扁开口销磨损 

都比较严重，扁开口销劈开弯折及头部圆弧根处往往 

残存厚度不足 0．5 mm的断皮。笔者认为，扁开口销 

折断是由异常磨损造成的。 

制动圆销的制造执行 TB／T 26O1—1996<<铁道车 

辆制动用圆销、衬套通用技术条件》，该标准对销孔锐 

棱是否消除未做出规定。销孑L尺寸按 GB／T 1804— 

1979<<未注公差尺寸的极限偏差》执行。现场调查发 

现，扁开口销孑L均存在锐棱。该销孑L高度尺寸偏差较 

大，普遍达0．5 mm，部分甚至达 1．0 m13"l，尺寸公差约 

为 H15～H17。同时，现行 25K型客车运用及检修的 

有关文件、规程均未对扁开口销安装后的配合间隙提 

出要求。因此，即使使用新品制动圆销，扁开口销与孑L 

间仍然可能存在较大的配合间隙。现场调查还发现， 

装用 Cw一2型转向架的客车，在全车 104个扁开 口销 

求；另外，在检修过程中该螺母经过反复装卸，防松弹 

簧也会影响螺杆丝扣的精度。在现有防松螺母下边加 

装双孔棱型双面防松锁片(见图1)，可以将螺栓互锁。 

为了防止螺杆转动，在扭紧防松螺母前，首先在螺杆丝 

扣部涂上防松胶，当螺栓扭紧到规定数值后，使用锤 

子、扁铲将棱型互锁锁片一面紧贴在螺母的一个平面， 

防止心盘螺栓在受到强大撞击时螺帽转动。 

图 1 双孔棱型双面防松锁片 
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短途客车机后 1位空调制冷效果不良的 

原因分析及解决措施 
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夏季旅客运输中，客车空调制冷效果的好坏直接 

影响到旅客乘坐的舒适性。 湍多突发性空调制冷故 

障中，短途客车机后 1位宅 制冷效果不良因具有一 

定的特殊性，十分值得关注。 

l 问题的提出 

图1是南京西一杭州的T701次旅客列车 2号车 
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的安装中，三分之二以上存在配合间隙，约二分之一存 

在较大的间隙，扁开口销能够在安装孔内自由窜动。 

车辆用制动圆销都经过热处理，硬度高，其销孑L锐棱具 

有较强的切削能力；扁开口销是 由低碳钢薄钢片弯折 

而成，硬度低，容易被切削。25K型客车高速运行时， 

转向架产生高频振动，扁开口销在安装孑L内发生强烈 

窜动，安装孔内的锐棱对强烈窜动的扁开 口销产生切 

削作用，扁开口销越削越薄，到一定程度就折断了。因 

此，有必要根据运用检修的实际情况，对 Cw一2型转 

向架扁开口销孑L的制造和扁开口销安装后的配合间隙 

做出新的规定。 

3 措施与建议 

3．1 措施 

防止扁开口销折断的关键是消除销孔锐棱，控制 

配合间隙，避免异常磨损。为此，在进行客车库内检查 

时，发现在安装孑L内窜动的扁开口销就应进行更换，并 

采取如下措施： 

(1)消除制动圆销的销孑L锐棱。可使用手提式砂 

轮机对制动圆销扁开口销孑L的锐棱进行打磨、消除处 

理，避免锐棱对扁开口销的切削。 

(2)控制扁开口销安装后的配合间隙。扁开口销 

按其厚度增加规格备用，根据销孔尺寸选配扁开口销， 
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(车号 RZ2 25K110802)2004年 7月 15日全程车内温度 

变化曲线。 

由图 1可见，在全天运行过程中，车厢内温度大部 

分时段均保持在 26℃～28℃的正常范围，但在运行 

至上海一杭州和上海一南京这2个区间时却出现了2 

次峰值，达到32．3℃和33．2℃，分别超出了设定温度 

(25。C)7．3℃和 8．2。C。尽管空调机组各部运转正 

常且仍在制冷，但车厢内温度始终居高不下，乘客明显 

感觉不适。此类现象在 2003年暑运中极为常见，进入 

做到大孔配厚销、小孔配薄销，使扁开口销安装后的销 

孔配合间隙控制在 0～0．3 mm。扁开口销按标称厚 

度 5．0 mm、5．6 mm、6．0 mrn、6．4 mm、7．0 mm备用。 

(3)改进安装方法。安装时先劈开扁开口销，使 

扁开口销产生塑性变形 ，开口为3 mm～5 mm；扁开口 

销必须安装到底；打开扁开口销时，使用专用“开销 

器”，使扁开口销在销孔的棱线处弯折劈开，以进一步 

减少销孔间隙，避免扁开口销在安装孑L内窜动。 

3．2 建议 

(1)制定 25K型客车制动用圆销的通用技术条 

件，明确必须消除销孑L锐棱，对扁开口销孑L的高度尺寸 

必须适当提高公差等级，建议为 H12。 

(2)对 25K型客车新造及 A2、A3、A4修规定扁 

开口销与销孑L适宜的配合，建议采用过盈配合。 
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