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摘 要 ：介绍了D o型长大平车的主要技术参数、技术性能、结构、试验及使用维护要点。 
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根据中车划[1997-~1号文《1997年机车车辆工业 

科技计划》(97一辆一16)，哈尔滨车辆厂主持研制了 

D o型 70 t长大平车。1999年 5月完成了方案设计，7 

月通过铁道部方案审查，1O月中国铁路机车车辆工业 

总公司以中车辆[1999-]288号文下发《转发(60 t长大 

平车设计方案评审查意见>的函》，文中同意哈厂提出 

该车载重由60 t提高为70 t的建议。1999年 12月完 

成样车研制。2000年 5月，四方车辆研究所与哈厂共 

同完成 D 。型 70 t长大平车大底架静强度、刚度试验 

及厂内和干线的空车、重车动力学性能试验。 

经试验验证，该车各项性能指标均达到合同要求， 

2000年 5月通过出厂技术审查，交付运用。该车共生 

产 5辆。 

1 主要技术参数(见表1) 

表 1 D 。型 70 t长大平车主要技术参数 

载重／ 

自重／ 

自重系数 

大底架承载面长度／ram 

大底架承载面距轨面高度／ram 

空车 

重车 

收稿日期：2001—12—19 

作者简介：黄志文(1970一)，男，工程师。 

70 

26．6 

0．38 

19 462 

1 169 

1 146 

动力学试验由铁道部科学研究院机车车辆研究所 

主持，于 2000年 12月 23日一3O日在太原铁路分局 

太原一临汾之间进行。按GB5599--1985<<铁道车辆动 

力学性能评定和试验鉴定规范》的要求对车体横向加 

速度、垂向加速度、轮轨间横向作用力、垂向作用力、脱 

轨系数、轮重减载率等参数进行了测量。试验结果表 

明，眉山车辆厂装 25 t轴重铸钢三大件摆式转向架的 

低动力作用通用敞车空重车的加速度、平稳性、脱轨系 

数和减载率均满足 GB5599--1985要求，具有良好的 

大底架两上心盘中心距／ram 

大底架承载面宽度／ram 

车辆长度／ram 

车钩中心线高／ram 

轴型／轴数 

每延米重／t 

构造速度／(kin·h ) 

轴重／t 

通过最小曲线半径／m 

换长 

2E轴焊接转向架 

固定轴距／ram 

轨距／ram 

轮径／ram 

轴颈中心距／ram 

下心盘承载面自由高／ram 

构架上平面自由高／ram 

弹簧静挠度／ram 

空车 

重车 

挠跨比厂／L 

制动倍率 

制动率／％ 

空车 

重车 

限界 

能否通过驼峰 

65．9 

34．3 

符合 GB146．1—1983 

《标准轨距铁路机车车辆限界》 

否 

运行稳定性和优良的运行平稳性，在参加试验的同类 

敞车中具有较好的动力学性能。 
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2 技术性能特点和用途 

D 。型 70 t长大平车是目前长大平车系列中承载 

面最低的特种车辆，具有自重轻、载重大、运行速度高、 

通过国内各种桥梁不受限制、结构简单、维修方便、通 

过性能好等特点，适用于电力、冶金、化工、机械等行业 

长大货物的标准轨距铁路运输。 

3 结构概况 

D 。型长大平车由 1个底架、2台焊接构架一体式 

2E轴转向架、1套空气制动装置、1套手制动装置、2 

套车钩缓冲装置等部分组成(见图 1)。 

3．1 底架 

底架采用 16Mnq低合金结构钢全焊接鱼腹形结 

构，由中梁、侧梁、枕梁、端梁、大横梁、小横梁、地板等 

部件组焊而成(见图 2)。 

中梁为双腹板变截面鱼腹形箱形结构，上下盖板 

厚 20 mm，腹板厚 12 mm，腹板内距为 350 mm；侧梁 

为鱼腹形工字梁，上下盖板厚 20 mm，腹板厚 12 mm； 

枕梁为双腹板变截面箱形结构，上盖板厚 8 mm，腹板 

厚 8 mm，下盖板厚 10 mm；大横梁为单腹板工字形结 

构，上盖板厚 8 mm，腹板厚 8 mm，下盖板厚 10 mm； 

小横梁为[120×53×5．5槽钢；大底架上铺设厚 1o 

mm的耐候钢地板；两端安装c级钢平面型上心盘。 
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图 1 D ，型长大平车总图 

1．手制动装置；2．标记；3．底架组成：4．卒气制动装置；5．2E轴转向架；6．车钩缓冲装置。 
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2 底架组成 

1．端梁组成；2．侧梁组成；3．枕梁组成；4．小横梁；5．大横梁组成；6．中梁组成；7．地板。 

3．2 空气制动装置 

D 。型 70 t长大平车设有 1套空气制动装置，安装 

在该车底架上。该空气制动装置由120型货车空气分 

配阀、356 mm×254 mm旋压式密封制动缸、ST 一 

250型双向闸瓦间隙调整器、6o L副风缸、组合式集尘 

器、磷化处理管系、空重车调整装置等部分组成。 

·2 · 

3．3 转向架 

D 。型 70 t长大平车采用 2台2E轴焊接构架式转 

向架。主要由整体构架、轴箱悬挂装置、RE 型轮对、 

平面心盘、吊挂式单侧制动装置等部分组成。构架由2 

根箱形侧梁、1根枕梁及导框等部分组成。轴箱悬挂装 

置由不等高度螺旋弹簧及斜楔与直顶组合式减振装置 
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组成(见图 3)。 
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m小半径曲线和干线上进行试验。 

1．构架组成；2．轴承装置；3．基础制动 

装置；4．轴箱组成；5．RE2型轮对组成； 

6．直顶式减振器；7．斜锲式减振器。 

【玺I 3 转 向架组成 

3．4 手制动装置 

该车采用标准链式手制动机。 

3．5 车钩缓冲装置 

该车采用C级钢材质的 13号下作用车钩及C级 

钢材质的钩尾框，MT一3型缓冲器。 

4 试验 

4．1 静强度及刚度试验 

1999年 12月，由四方车辆研究所主持在哈厂内 

进行了70 t长大平车底架静强度及刚度试验。 

底架强度试验工况有 5种：2 m集载 32 t、6 m集 

载 40 t、16 m集载 70 t、19．4 m均载 70 t、19．4 m均载 

90 t，布点 63个。试验结果见表 2。 

表 2 底架静强度及刚度试验结果 

工 况 最大应力／MPa 位 置 

底架刚度：在垂直载荷(70 t均载与自重)作用下， 

车体的最大挠度发生在车体中央，其值为 12．7 mm， 

挠跨比为 1／1 220。 

试验结果表明：底架强度和刚度满足 TB／T1335 
--

1996((铁道车辆强度设计及试验鉴定规范》的要求。 

4．2 动力学试验 

2000年 4月，由四方所主持对 D 。型长大平车进 

行了动力学试验。试验列车由机车、隔离车、试验车、被 

试验车和隔离车组成，按空车、重车分别在厂内 R18o 

4．2．1 厂 内试 验 

厂内试验表明：D 。型长大平车可以 

通过 R180 m小半径曲线的要求，最高 

运行速度 25 km／h。 

4．2．2 干线试验 

干线动力学试验在哈尔滨一兴隆镇 

进行。根据 GB5599--1985((铁道车辆动 

力学性能评定和试验鉴定规范》的规定， 

干线动力学试验进行了直线运行试验、 

R800 m曲线和车站侧线通过试验。该 

车干线试验运行最高速度为 100 km／h， 

重车的整车合成重心距轨 面高度 为 

1 920 mm。试验结果见表 3。 

表 3 动力学性能试验结果 

试验表明：该车具有良好的小曲线通过性能，能满 

足铁路运行的需要，当速度低于 100 km／h时，其空 

车、重车的垂向、横向平稳性指标均在良好以上，其脱 

轨系数、轨重减载率、轮轨横向力、弹簧动力系数和倾 

覆系数均在限度之内。 

综上所述，D 。型长大平车运行平稳性、运行安全 

性及倾覆稳定性可以满足构造速度 90 km／h的要求。 

试验结果符合GB5599--1985的有关规定。 

5 使用维护与保养 

调车时不得通过驼峰。 

应严格按集中载重标记要求装载(见表4)。 

表 4 集中载重标记 

集载长度／m 2 4 6 8 10 12 14 16 

载重／t 32 36 40 44 46 48 50 70 
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