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D22G型 1 20 t长大平车 

栗明柱，许 秀峰 元琳 
● 。。。。 ～ ● ●_-__ 一  

(哈 尔滨车辆厂 产品开发部 ，罴龙江 哈 尔滨 1 50010) 

摘 要：介绍了D 型长大平车的改造方案、主要技术参数、鲒构和试验等情况 

关键词 D 型}长大平车；技术参数；结构{试验 

中图分类v号：u2N72~ 一 、 面i、一 

D 型 120 t长大平车是原齐齐哈尔车辆厂 I 959 

年设计制造的，由于该车承载面距轨面较高，为 1 460 

film，限制了我国原有的装货范围；同时，该车车体较 

长，车钩缓冲装置在底架上，过曲线时端部偏移量大， 

影响与小车的连挂。为适应市场需要，根据中铁特货运 

输中心提出的技术改造要求，由哈尔滨车辆厂对其进 

行改造设计。 

I 改造方案 

针对中铁特货运输中心提出的技术改造要求，根 

据 D z型车现有的结构，哈厂决定改造其原有的四轴 

转向架，重新设计一个四轴转向架，最大限度地降低转 

向架心盘面距轨面高度，以降低整车的承载面高度；同 

时，将车钩缓冲装置移到转向架上，解决连挂问题。由 

于承载面高度降低，引起底架侧梁超限，这样须将侧梁 

腹板高度调小以达到限界要求。根据用户需要 ，D 型 

长大平车(见图 1)有铁地板和木地板 2种方案(原D 

型为木地板)。D一型长大平车在 1999年共改造完成 

了 1j辆，其中铁地板车 8辆，木地板车 7辆；2000年 

计划改造 10辆，铁地板车 4辆，木地板车 6辆。 

图 1 D2ac-型 120t长太平丰外照 

2 改造前后主要技术参数(见表1) 

表 1 D 型 D 型长大平车主要技术参数 

载重儿 

自重儿 

D}2型 

120 

41 5 

收稿日期 2000 02 02；修订日期 200'．>07 08 

怍者简介 ：栗明柱(1 07O一)，男，工程师。 

自重系数 

底架心盘中心距／mm 

底架承载面宽度／ram 

底架承载面长度／ram 

承载面臣轨面高(空车)／mm 

车辆长度／ram 

车钳中心线高／ram 

每延米重／t 

转向架 

固定轴距／mm 

心盘面自由高／mm 

构架及悬挂形式 

弹簧静挠度／mm 

基础制动结构型式 

轴型／轴数 

通过最小曲线半径／m 

换长 

平均轴 重n 

构造速度／(kra·h ) 

过桥速度 

限界 

能否通过驼峰 

l／I 2 } 

0 37(铁 )、0．35(术 ) 

17 800 

3 OO0 

20 400 

：210(艋) 1 150(术) 

880 

6．64(铁)、6 j6(木) 

1 750--1 210—1 750 1 3 50—1 700—1 350 

781 546 

纵播枕连转 8A， 整体梅架 ， 
中央悬挂 均衡粱岳挂 

35．8 18 4(空车)、46(重车 

滑槽式．单侧闸瓦 吊挂式，单侧闸瓦 

D／4 RD2／4 

180 】8O 

2．4 

20．1 9 

可不限速 

空车符台GB146．1 
— 1983~标准轨距铁 
路机车车辆限界》 

禁止 

20 56(铁)、20 33(术) 

可不 限速 

空丰符台GB146．1 
— 1983{标准轨距铁 
路机车车辆限界》 

萎止 

3 主要结构 

该车主要是由1个底架、2个四轴转向架、空气制 

动装置、手制动装置和车钩缓冲装置等部分组成(见匿 

2) 

3．1 底架组成 

底架是在原 D 型车底架基础上进行改造设计， 

改造方案分铁地板和木地板 2种。 

3．1．1 铁地板方案 

将原 D。。型车底架两端牵引梁分别截去 2 310 
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mm．两端加装端梁，将底架木结构组成、辅助梁、防火 

板拆除．在大小横梁上加装工字形横梁，铺装厚 l0 

mm的铁地板，将中部平直部分侧梁下盖板向上提高 

8O mm(原断面高为 850 mm)。 

3．1．2 木地板方案 

将原 D 。型车底架两端分别截击 2 310 mm，两端 

加装端梁，将中部平直部分侧梁下盖板向 上=提高 80 

mm(原断面高为850 mm) 

在上述 2种方案中，底架地板均开有手孔并配手 

孔盖板。 

图 2 D 型长大 平车 图 

1．车钩缓冲装置；2．Z31型转向架；3底架组成；4．空气制动装置；s手制动装置；e．标记 

3．2 转向架 

转向架为新设计的 Z31型四轴一体构架式转向 

架，由构架组成 、RDz型轮对、下心盘、基础制动装置、 

均衡弹簧装置等部分组成(见图 3)。 

构架为板焊 H型结构，材质为 16Mnq，由 2根箱 

形侧梁、l根箱形枕横梁、1根箱形曲横梁、1根箱形横 

梁及端粱、牵引梁等部分组成。为减轻自重，根据力的 

分布情况，侧梁的上下盖板及腹板均采用不同厚度的 

钢板对焊而成。为了最大限度地降低心盘面距轨面高， 

同时考虑到受力的合理性，侧粱及枕横粱均采用下凹 

结构。为方便转向架的检修，在侧粱腹板开有2个圆形 

操作孔，并在两腹板操作孔间加焊钢管以增加强度 

为将载荷均匀分配到4个轮对上，转向架采用了 

下悬吊式均衡装置，由均衡梁和均衡弹簧等部分组成。 

均衡梁由 1 6Mn低合金结构钢焊接而成，其上安装有 

3组不等高二级剐度弹簧组，空车时外簧承载，重车时 

内外簧共同承载。均衡梁与轴箱采用搭接的方式连接， 

均衡梁的两端插入轴箱体的方孔内，并加装安全销。均 

衡梁与轴箱的间隙为 1 5 mm，不仅组装时方便，而且 

能使均衡梁与轴箱之间有相对运动的间隙 

转向架心盘面距轨面 自由高为 546 

mm，是四轴转向架中心盘面最低的 1种。 

转向架端部装有车钩缓冲装置。 

3．3 车钧缓冲装置 

车钩缓冲装置安装在转向架上，采用 

1 3号下作用式车钩及 2号缓冲器。 

3．4 空气和手制动装置 

空气制动装置为 2套 GK型制动机， 

由于承载面的降低及与新造转向架的连 
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接，空气制动装置在原车的基础上做了一定的改动。手 

制动装置采用侧式手制动机 

4 试验 

4．1 静强度及刚度试验 

1999年 7月，由铁道部四方车辆研究所主持、哈 

厂参加，在哈厂内完成了D 。型长大平车底架、转向架 

构架静强度及刚度试验。 

4．1．1 转 向架 

转向架试验工况有 3种，即垂向总载荷、垂向斜对 

称载荷和侧向载荷。转向架构架布点 68个 ，均衡梁布 

点为4个 试验结果见表 2 

4．1．2 底架 

底架试验工况有 4种：6 m集载 55 t、1 2 m集载 

70 t、20 4 m均载 1 Z0 t、20．4 m均载 1 44 t，布点 54 

个。试验结果见表 3。 

试验结 果表 明．转 向架及底架强度满足 TB／ 

T1335--1996《铁道车辆强度设计及试验鉴定规范》的 

要求。 

图 3 z31型蜡向架 

1车钩缓冲装置 ；2．RD?型轮对；3．轴箱组成；4．构架组戚 

5基础制韵装置；6均衡弹簧装置。 
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D 型120 t长大平车 栗明柱，许秀峰．黄元蘸 

表 2 转向架静强度试验结果 

注：工况 1：垂向包载荷； 

工况 2：垂向总载蒂+斟对称毂荷l 

工况 3 垂向静载荷一辩对释载荷+垂向附加载荷+侧向力 

工况 4：垂向静载荷一斜对释载荷(考虑动荷系数) 

表3 底架静强度及刚度试验结果 

注 ；在 120 t(20．4 m)+19 t工况时，最大挠度为 37．7 mmt挠跨 比 

为 11472 

4．2 动力学试验 

1999年 8月，由四方所主持、哈厂配台进行了 

D 型长大平车的动力学试验。试验列车为专列．由机 

车、隔离车、试验车、被试验车和尾车组成，共 5辆。按 

空车、重车分别在厂内R150 m小半径曲线和干线上 

进行。 

4．2．1 厂内试验 

试验表明，D 型长大平车可 满足通过R]50 133 

小半径曲线的要求，最高运行速度达 30 km／h。 

4．2．2 干线 试验 

干线动力学试验在哈尔滨一玉泉间进行 干线动 

力学试验进行了直线运行试验、R600 m和 R800 m曲 

线通过及车站侧线通过试验，根据GB5599--1985《铁 

道车辆动力学性能评定和试验鉴定规范》的规定．该车 

干线试验运行速度最高为90 km／h，实际上，该车空车 

试验运行最高速度为 91．25 km／h，重车试验运行晟 

高速度为 91．o6 km／h。干线直线运行试验速度自摄 

高速度 下．分若干速度级，各速度级差为 10 km／h， 

最低运行速度为 40 km／h；干线 R60O m(RS00 m)曲 

线的运行试验 50 km／h和 60 km／h 2个速度级进 

行；侧线通过试验 45 km／h的速度进行。试验结果 

见表 4。 

表 4 动力学性能试验结果 

试验结果表明，该车具有良好的小曲线通过性能， 

能满足厂内运行的需要。除了运行速度在 90 km／h 

时，空车垂 向振动加速度超标以外，在 90 km／h的运 

行速度内，空重车的垂向、横向振动加速度均在限度之 

内。在 90 km．／h的运行速度内，其空重车的垂向、横向 

平稳性指标均为优良级，具有良好的运行平稳性；其脱 

轨系数、轮重减载率、轮轨横向力、弹簧动力系数和倾 

覆系数均在限度之内。 

综上所述，Dm型长太平车的运行平稳性、运行安 

全性及倾覆稳定性可以满足运行速度为80 km／h的 

运用要求。试验结果符合GB5599--1985的有关规定 

5 结束语 

在主要技7f之参数保持与D 型长大平车一致的前 

提条件下，D 。型车具有以下优点； 

(1)该车承载面低、通用性强，提高了利用率。 

(2)采用二级刚度弹簧，提高了空重车弹簧静挠 

度，改善了车辆动力学性能。 

(3)车钩缓冲装置改装在转向架上，减少了曲线 

上端部偏移量，便于车辆的连挂。 

。型车于 1999年 10月通过了部级技术审查， 

并投入运用考验。运用期间，先后在河南省上街至河北 

省翠屏山(约 503 km)、河北省紫荆关至翠 异山(约 

584 km)及河北省沙河市至翠屏山(约 210 km)间运送 

大板粱．运用情况较好。 
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